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Aktualisierte Ausgangssituation

- Ca. 20.000 m? VKF.

- (Ca. 980 Stellplatze auf Parkdecks.

Szenario 1

- Das Kundenaufkommen entspricht einem normalen® Werktag.

- FUr den MNeuverkehr ergeben sich rd. 4.600 Kfz-Fahrten pro Tag.

- Alle Neuverkehre fahren dber die Altonaer PoststralZe an und ab (Variante 1.
Szenario 2

- [Das Kundenaufkommen entspricht einem freguenzstarken Tag (Freitag, Samstag).
- FUr den MNeuverkehr ergeben sich rd. 8.300 Kfz-Fahrten pro Tag.

- Alle MNeuverkehre fahren Uber die Altonaer PostsiralEe an und ab (Variante 1.

nncus Stack- und Yerkehrsplanung Geplante Situation
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Moglicher Bestandsverkehr
Folgende ehemaligen MNutzungen wurden flr das Bestandgebaude angesetzt:

Ca. 1.380 m2 WKF fUr einen Supermarkt,
ca. 7.440 m2 VKF fUr das Karstadt-Warenhaus,

ca. 4.130 m2 VKF Einzelhandelsnutzungen des Frappant sowie

ca. 10.430 m2 BGF Blroflachen.

Aus diesen ehemaligen MNutzungen ergibt sich ein errechnetes Fahrtenautkommen von

- rd. 3.900 Kfz-Fahrten pro Tag,

das in den akiuell erhobenen Yerkehrsmengen nicht enthalten, nach bestehendem Baurecht jedoch theoretisch miglich ist.

nncus Stack- und Yerkehrsplanung Ehema IIgE Situation
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Erhobene Bestandsbelastung* — Feb. 2009
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* Dhne Karstadt-/ Frappantverkehre
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Variante I — Zu- und Abfahrt Gber die Altonaer Poststralle
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Szenario 1
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SZenario 2

ARGUS .. .:hspsnn Prognosebelastungen
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Ergebnisse

Die Prognoseverkehire konnen (in Variante 1) in beiden Szenarien in einer guten Qualitat abgewickelt werden,
- Am Knotenpunkt Max-Brauer-Allee/ Ehrenbergsirale ist eine Modifizierung der Signalsteuerung erforderlich.

- Flr eine Gewahrleistung ausreichender Staurdume in der Altonaer Postsiralbe wird der Verzicht auf die markierten

Parkstande am ostlichen Fahrbahnrand empfohlen.

- Bauliche MaBnahmen werden aufgrund der Lieferfahrzeuge ggf. nur durch geringfligige Anpassungsarbeiten an den

vorhandenen Verkehrsinseln am Knotenpunkt Ehrenbergstrale/ Altonaer Poststrabe erforderlich.

Sonstiges

- FUr das geplante IKEA-Einrichiungshaus ist eine wegweisende Beschilderung im Sffentlichen Stralenraum vorgesehen,

nncus Stack- und Yerkehrsplanung Leistun g sfah Ig keiten
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Fahrdynamische Priifungen
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K1 Max-Brauer-Allee / Ehrenbergstr. K3 Jessenstr. / Lawaetzweg
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nncus Stack- und Yerkehrsplanung Schle PP kurven



VU IKEA Hamburg-Altona

K4 Jessenstr. f Virchowstr. GroBe Bergstrabe

nncus Stack- und Yerkehrsplanung Schle PP kurven
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Anlleferung Einfahrt Anlleferung Ausfahrt
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Fahrzeug: Grofber LKW

nncus Stack- und Yerkehrsplanung Schle PP kurven
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